40

Deia — Domingo, 3 de noviembre de 2019

= r

\ b

auloalk

El Mii se vuelve sostenible gracias a un motor eléctrico de 83 CV que lo puede impulsar hasta 260 kilémetros antes de agotar la bateria.

El coche a pilas que
vaamarecar ¢poca

SEAT transforma en eléctrico el pequeno Mii, pionero
de lafamilia en adoptar este método de impulsion.

A finales de 2020 comercializara el el-Born, modclo
100% eléctrico con autonomia extendida

Un reportaje de Juan Angel Martinez

principios de 2020 llegara
al mercado el nuevo Mii,
primer SEAT con impul-

sién eléctrica, que ya se puede reser-
var en los distribuidores de la firma.
El utilitario urbano aparece recon-
vertido en un practico y desenvuel-
to cochecito a pilas. E1 miembro
menor de la familia emplea un

motor de 83 CV'y promete 260 kil6-
metros de autonomia. Este pionero
marca el rumbo de la electrificacién
a proximas creaciones de la casa.
SEAT programa interpretaciones
hibridas enchufables de varios de sus
modelos, ademas del compacto el-
Born 100% eléctrico, que verd la luz
dentro de un aflo.

A punto de cumplir los setenta, la
compaiiia afronta ahora una de las
etapas mds trascendentales de su
trayectoria: la transicién hacia la
movilidad eléctrica. El encargado de
dar el simbélico paso inicial es el
Mii, modelo que adquiere asi un pro-
tagonismo impensable en sus orige-
nes. La firma hispana del grupo

Volkswagen retoma este diminuto y
simpético vehiculo para volverlo del
revés y transformarlo en su prime-
ra creacién de serie con motoriza-
cion exclusivamente eléctrica.

La mutacién, mas técnica que esté-
tica, depara un automévil ciudada-
no facultado para rodar con gran
soltura entre calles y también para
salir a carretera con bastantes
garantias. Instala un bloque eléctri-
co de 61 kW, potencia equivalente a
83 caballos que permite progresar
de 0 a 50 km/h en 3,9 segundos y
alcanzar una velocidad punta de 130
km/h.

Elmotor va asociado a transmisién
automaticay se nutre con la energia
que suministra una bateria de 36,8
kWh. Esta puede reabastecer el 80%
de su contenido en cuatro horas de
conexion a un cargador de corrien-
te alterna de 7,2 kWh; enchufada a
un servidor de corriente continua de
40 kWh, la espera se reduce a sesen-
ta minutos. Con las pilas a plena car-
ga, el Mii acredita un alcance 6pti-
mo de 260 km, segtin el actual pro-
tocolo de homologacién WLTP.

Esta nueva generacion convertida
a la impulsion eléctrica retoca el
magquillaje y la ambientacién inte-
rior. En cambio, respeta las propor-

ELECTRIFICACION
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@ Lanzamientos. E1 Mii esta-
blece las bases para el des-
pliegue de una gama de pro-
ductos electrificada. Su apari-
cién se ird escalonando a lo
largo del afio venidero. Asi,
tras el estreno en enero del
escueto utilitario, apareceran
variantes de algunos modelos
provistas de sistema de pro-
pulsién hibrida enchufable.
Antes de verano debutaran
las interpretaciones corres-
pondientes al Le6n y al futuro
Formentor, el SUV que se
puede considerar el primer
Cupra genuino. El Tarraco
PHEV se har4 esperar hasta
final de afio, por lo que su lan-
zamiento coincidira con el del
el-Born. Combinara un motor
de gasolina (150 CV) y otro
eléctrico (115 CV) para procu-
rar un rendimiento conjunto
de 245 CV. Esta férmula pue-
de deparar resultados dife-
rentes en los demas modelos.

ciones de la carroceria de cinco
puertas que, pese a su compacidad
(mide 3,55 de largo), admite a bor-
do cinco tedricos ocupantes y brin-
da un maletero de 250 litros.

Los concesionarios de SEAT ya
admiten pedidos del Mii, si bien su
precio final atn esta por definir del
todo. En cualquier caso, parece que
los 22.000 euros de salida podrian
verse reducidos hasta 10s 16.000 gra-
cias a las subvenciones.

El Mii abre la puerta de la impul-
sién eléctrica por la que asomara
un segundo modelo de SEAT antes
de que acabe 2020. Se trata del el-
Born, o como finalmente se deno-
mine el proyecto de automévil com-
pacto (4,30 metros de largo) con
cinco plazas que alcanza ya su fase
de desarrollo final. Este alter ego
del ID.3 que ultima Volkswagen
exhibe una estampa completamen-
te original. Se anuncia con motori-
zacion de 150 kW, es decir, 204
caballos, aprovisionado por una
bateria de 64 kWh que garantiza
420 km de autonomia. El primo de
la casa matriz germana oferta has-
ta tres modalidades de alimentador,
la mas potente de las cuales permi-
te augurar un alcance maximo de
550 km. @
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El tdndem formado por José
Antonio Chaurri e ifiigo
Jubindo se ocupa en Leioa
Motor de que, antes y
después de adquirir un
modelo de SEAT, todo vaya
sobre ruedas.

JAM.

BILBAO — Pertenecen a una genera-
cién de jévenes profesionales forjada
en el dia a dia del sector del automo-
vil. José Antonio Chaurri llegd en
marzo procedente de Gasteiz para
liderar la gestién comercial de Leioa
Motor, concesionario de SEAT don-
de el experimentado Ifiigo Jubindo
dirige desde hace afios la posventa.
SEAT registra un leve crecimiento
este aflo y permanece al frente del
mercado. ;Vive su mejor época?
— CH.: Tras haber alcanzado en 2018
elliderazgo por primera vez en todos
los canales, este afio ha sido el de la
confirmacién de esta posiciéon. SEAT
ha llegado para quedarse. Tenemos
garantizado desde ahora ese primer
puesto en el mercado de turismos
también en 2019.

¢Sucede lo mismo en Bizkaiay, mas
en concreto, en su drea de influen-
cia?

—CH.: Si, especialmente en nuestro
caso. En Leioa Motor también esta-
mos creciendo en volumen, en torno
al12%. Ha bajado mucho el trafico de
exposicién a nivel global, pasa en todo
elmercadoy en SEAT lo notamos. En
cambio, aumenta el trafico en cana-
les digitales. Es la evolucién natural
y nos tenemos que adaptar al merca-
do. Por eso creamos un sistema de
gestion de contactos por internet, rea-
lizamos campafias en redes sociales,
etc. Las visitas que perdemos ala ins-
talacién las ganamos por esta via.
—.J.: A nivel de posventa estamos en
la ola buena en cuanto a renovacion
de parque, que va rejuveneciéndose.
La marca acaba de reconocer con
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una distincion la labor de Leioa
Motor

—.J.: Por segundo afio consecutivo
figuramos en el ‘top diez’ de los
concesionarios SEAT de Espafia. Es
una clasificacién que responde fun-
damentalmente a dos conceptos:
calidad de atencion al cliente y con-
trol de negocio. En este programa
tenemos medidos absolutamente
todos los indicadores de negocio:
ventas y posventa, tanto de calidad
de atencién como de gestién y volu-
men.

—CH.: Larazon de que estemos noso-

* José Antonio Chaurri elivigo Jubindo
DIRECTORES COMERCIAL Y DE I-D(':)SVEN:I'A DE SEAT LEIOA MOTOR
“Pretendemos ofrecer

ncion Premiu

tros y no otros concesionarios, que
son muy buenos, es que mantenemos
un buen equilibrio. Quiza no alcan-
zamos el volumen de otros, pero pre-
tendemos ofrecer una atencién Pre-
mium. Y eso es lo que nos han reco-
nocido.

La préxima novedad de SEAT es el
Mii eléctrico (Cuando va a estar dis-
ponible en los concesionarios?
—CH.: Llega en enero. Va a ser el
coche utilitario con una autonomia
mayor y con el precio mas asequible.
Va a ser muy competitivo con respec-
toaloque hayahora. Lo malo es que
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Jubindo, director de pos-
venta de Leioa Motor, con
Chaurri, responsable
comercial, a suderecha. :,.

habrd muy pocas unidades. Serd la
punta de lanza de la electrificaciéon
de SEAT, pero luego vendran en 2020
los hibridos enchufables (Leén, Cupra
Formentory Tarraco). A final del afio
que viene llegar el el-Born, un eléc-
trico de cinco plazas con gran auto-
nomia.

Esta claro que SEAT apuesta por la
electrificacion. ;Qué recibimiento
esperan por parte del mercado a
esas nuevas propuestas?

—CH.: Ahora mismo hay una confu-
sién enorme sobre qué tipo de mode-
lo adquirir. La ventaja que tenemos

es que vamos a contar con un abani-
co bastante grande de productos. Tra-
bajamos ya con gasolina, diésel y gas
GNC. Ademas llegan los electrifica-
dos. Por nuestra localizacién en
Bizkaia, tenemos un perfil de cliente
que esta dispuesto a acceder a las
nuevas tecnologias mas rapido que
el resto. Tenemos una oportunidad
con esto de la electrificacion. Estamos
abiertos a las nuevas tecnologias,
estamos en la zona idénea y conta-
mos con el equipo de venta y posven-
ta adecuado para afrontarlo.

La electrificacion depara coches
mecanicamente mas sencillos, con
menos componentes y menos ave-
rias. ;Perjudicara al negocio restan-
doactividad en el drea de la posven-
ta?

—J.:Hay una situacion de incertidum-
bre. Se reducen las piezas mecénicas
que lleva un coche eléctrico, con lo
que podemos tener una merma en
volumen y rentabilidad de la posven-
ta. Pero también va a requerir una
mayor especializacion para afrontar
las reparaciones. Y, si la alcanzas, va
a ser el elemento diferenciador res-
pecto a la competencia.

¢Sienten, por tanto, la necesidad de
reinventarse?

—CH.: Hay que reinventarse, bus-
car negocio en otros sitios. SEAT va
a abrir mercado entrando desde
final de este afio en el negocio del
car sharing; hay un acuerdo de cola-
boracién con la firma Respiro, que
se va a dedicar a la gestiéon de alqui-
ler de nuestra flota de vehiculos
‘demo’. De este modo le vamos a dar
un uso mucho més inteligente, mas
rentable, teniéndola en movimien-
to. Ademas, ofrecemos ya solucio-
nes de movilidad alternativas basa-
das en la electricidad. Por un lado
estd el patinete eléctrico, disponible
en régimen de alquiler en algunas
ciudades. Hay también un acuerdo
con un fabricante espafiol de moto-
cicletas eléctricas, que suministra-
rd un modelo disefiado expresa-
mente para SEAT. @




